TECHNICKÁ SPRÁVA

k objektu  SPEVNENÉ PLOCHY
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2. Zdôvodnenie a umiestnenie stavby

Existujúci stav


Dom smútku a cintorín v Senici slúži pre občanov mesta na smútočné obrady a pochovávanie. Spevnené plochy okolo objektu slúžia na dopravnú a pešiu obsluhu objektu. Parkové komunikácie majú asfaltový povrch. 
Navrhované riešenie


Investor plánuje revitalizáciu objektu domu smútku a časti areálu cintorína pri zachovaní jeho pôvodnej funkcie. V rámci rekonštrukcie budú vymenené konštrukcie spevnených plôch a chodníkov.
3. Popis funkčného a technického riešenia

Dopravné pripojenie

Dopravné pripojenie areálu ostáva nezmenené –z Brezovej. Pripojenie samotného areálu rovnako ostáva na pôvodnom mieste. 
Organizácia dopravy

Organizácia dopravy ostáva nezmenená – chodníky slúžia pre peších a občasný pojazd vozidiel pohrebnej služby a menších mechanizmov slúžiacich pre údržbu areálu.
Prístup pre peších


Prístup pre peších do areálu je po existujúcich prístupových komunikáciách, ktoré sú prístupné z miestnych komunikácií – Vajanského, Brezová, SNP.
Parkovanie, Posúdenie statickej dopravy

Projekt nerieši parkovanie pre areál.
Smerové a výškové vedenie


Smerové a výškové vedenie vychádza z trasovania pôvodných chodníkov a konfigurácie terénu. 

Šírkové usporiadanie


Spevnené plochy a chodníky rešpektujú existujúci tvar majú premennú šírku. Vyskladané sú z pravidelných geometrických tvarov – štvorcov a obdĺžnikov. Priečny sklon je jednostranný 2% od objektu okrem časti chodníkov na južnej strane.
Konštrukcia vozovky

Konštrukcie vozovky vzhľadom na predpokladané dopravné zaťaženie majú nasledovné zloženie:

Spevnené plochy z betónovej dlažby






1215 m2
- betónová dlažba



STN 73 6131



80 mm

- podsyp fr. 0-4 mm








40 mm

- štrkodrvina fr. 0-32



STN 73 6126



120 mm

- štrkodrvina fr. 0-63



STN 73 6126



180 mm

spolu









420 mm

Deformačný modul na pláni vozovky Edef2 by nemal klesnúť pod 45 MPa.

Chodníky z betónovej dlažby







165 m2
- betónová dlažba



STN 73 6131



60 mm

- podsyp fr. 0-4 mm








40 mm

- štrkodrvina fr. 0-32



STN 73 6126



200 mm

spolu









300 mm

Deformačný modul na pláni vozovky Edef2 by nemal klesnúť pod 30 MPa.

Rampa  (výmena povrchu)







57 m2
- cementobetónová doska III.sk                                  CB III   STN 73 6123  1 

      
200 mm  

-  štrkodrvina fr. 0 – 32mm
ŠD, Gc STN 73 6126)  

             
180 mm

Spolu 








                             380 mm

Parkový obrubník (100 x 8 x 25) do betónu



    
   

382 m
Záhonový obrubník (100 x 5 x 20) do betónu





200 m

Odvodnenie

Odvodnenie chodníkov a  spevnených plôch je zabezpečené priečnym a pozdĺžnym sklonom a odvedením vôd do vsakovacieho drénu pozdĺž spevnených plôch. Odvodnenie pláne  je zrealizované vyspádovaním vrstvy štrkodrvy do pozdĺžnych drénov. Odvodnenie svahov zemného telesa je odvedené do terénu.   Priestor nad prístupovou rampou do suterénu je odvodnený pomocou prefabrikovaných žľabov s liatinovou mrežou. Žľab je zaústený do vsaku. Podobne je odvodnená plocha pred garážou západne od objektu. Ten je zaústený do štrkového vsaku, ktorý je súčasťou tohto objektu.
Protipožiarna ochrana 

Za prístupovú komunikáciu pre vedenie hasičského zásahu možno považovať navrhovanú cestnú komunikáciu šírky min. 3,0 m, ktorá v plnej miere spĺňa požiadavky § 82 vyhl. MV SR č. 94/2004 Z.z., tj. je široká min. 3,0 m, bude sa nachádzať v bezprostrednej blízkosti uvažovaných resp. existujúcich stavebných objektov (tj. minimálne 30 metrov od vchodov do každej stavby) a je dimenzovaná na tiaž min. 80 kN, reprezentujúcu pôsobenie zaťaženej nápravy požiarneho vozidla. 
Navrhovaná stavba nerieši požiarnu ochranu. Z tohto pohľadu sa nemení existujúci stav a vyššieuvedým kritériám vyhovuje.
4. Postup výstavby

Pre výstavbu platia štandardné postupy výstavby.

- vytýčenie staveniska a podzemných inžinierskych sietí

- búranie existujúcich vozoviek, odhumusovanie a odstránenie porastov 

- stavba zemného telesa – výkop a násyp, uloženie chráničiek

- položenie konštrukčných vrstiev vozovky

- dokončovacie práce – zriadenie krajníc a zahumusovanie svahov

Vytýčenie

Vytýčenie sa zrealizuje z vytyčovacej siete založenej pri zameriavaní predmetného územia. Súradnice hlavných vytyčovacích bodov sú zrejmé zo situácie – príloha č.2.

Búracie práce

Búracie práce pozostávajú z odstránenia starej vozovky chodníkov. Všeobecne sa riadia ustanoveniami vyhlášky č. 374/1990 Zb. Materiál z demolácie bude roztriedený. Vhodný materiál môže byť po úprave (predrvenie na príslušnú frakciu) využitý pri ďalšej výstavbe do podkladových vrstiev na tejto alebo inej stavbe. Jeho použitie musí pred začatím prác schváliť zástupca investora. Materiál nevhodný na použitie do podkladových vrstiev sa odvezie na skládku.

Zemné práce

Zemné práce pozostávajú z odhumusovania výkopu a nasypania zemného telesa až po zhotovenie a zhutnenie pláne. Základnou normou pre navrhovanie a vykonávanie zemných prác je STN 73 3050 Zemné práce. Pláň pod vozovkou musí byť upravená v zmysle požiadaviek uvedených v STN 73 6114 Vozovky pozemných komunikácií – základné ustanovenia pre navrhovanie.

Upravené podložie sa musí zhutniť hladkým valcom. Miera zhutnenia pre súdržné a nesúdržné zeminy je stanovená v STN 73 6133 Teleso pozemných komunikácií (tabuľka 4 a 5). Pláň musí byť zhotovená v priečnom sklone podľa projektovej dokumentácie, tak aby bolo vždy zabezpečené jej odvodnenie. Dokončená pláň musí byť zhotoviteľom chránená – nesmú byť na nej skládky materiálov ani parkovanie vozidiel. Obmedzené musia byť aj prejazdy vozidiel.

Deformačný modul na pláni vozovky Edef2 by nemal klesnúť pod 45 MPa pre spevnené plochy na ktorých sa uvažuje s pojazdom obslužných vozidiel. Pri chodníkoch pre peších postačuje 30 MPa

Prípadnú nízku únosnosť podložia je možné eliminovať niekoľkými spôsobmi. Najčastejšie používané metódy zvýšenia únosnosti podložia sú:

· Úpravou podložia vápnom, resp. cementom

· Výmenou časti zemín podložia za kvalitnejšiu zeminu

· Vystužením podložia geotextíliou resp. geomrežou 

Výber najvhodnejšej metódy je možné po realizácii zaťažovacích skúšok na pláni, resp. skúškami CBR v zeminách podložia.

Vozovka


Vozovka sa skladá z podkladových vrstiev a krytu. Ako podkladová vrstvy je použitá štrkodrva. Podkladové vrstvy sú definované v STN 73 6114 Vozovky pozemných komunikácií. Zhotovujú sa podľa  STN 73 6126 Stavba vozoviek – nestmelené podklady.

Podkladné vrstvy sa nemajú zhotovovať ak hrozí nebezpečenstvo, že teplota pri kladení klesne pod 5o C. Kladenie sa nesmie vykonávať ani pri silnom alebo dlhotrvajúcom daždi. Po rozprestretí sa hneď začne so zhutňovaním. Zhutňuje sa každá vrstva samostatne. Vrstva sa zhutňuje od okrajov ku stredu. Zhutňovanie sa opakuje až po dosiahnutie požadovanej miery zhutnenia. Nestmelená vrstva zo štrkodrviny musí byť v technologicky najkratšom čase prekrytá nadväzujúcou vrstvou. Pred pokládkou ďalšej vrstvy sa kontroluje modul pretvárnosti z druhého zaťažovacieho cyklu E def2 statickou zaťažovacou skúškou. E def2 musí byť najmenej 45 MPa resp. podľa pokynov výrobcu použitej dlažby . Pomer E def2 / E def2 musí byť menší ako 2,5.

Na zhotovenie a skúšanie dláždených krytov platí STN 73 6131-1-časť 1. Táto norma sa zaoberá aj problematikou osadzovania obrubníkov. Pre betónovú dlažbu platí STN EN 1338 a pre betónové obrubníky STN EN 1340.

Dokončovacie práce



Dokončovacie práce pozostávajú z dosypania a zhutnenia krajníc, zahumusovania svahov zemného telesa v hrúbke 0,15 m a ich zatrávnením. Zatrávnenie je potrebné ošetrovať.

Zvláštne upozornenie


Pred zahájením stavebných prác je nutné dať vytýčiť všetky podzemné inžinierske siete ich správcami a v prípade kolízie s objektom ochrániť resp. dať preložiť. Na určenie hĺbky uloženia podzemných sietí treba pred začatím stavebných prác ručne vykopať overovacie sondy.

Doprava počas výstavby

 Doprava počas výstavby sa predpokladá po existujúcich komunikáciách z Brezovej ulice. Vzhľadom na charakter a prevádzku stavby nie je navrhované dopravné značenie počas výstavby. Vjazd a výjazd vozidiel budú riadiť poučené osoby. Rovnako čas pohybu vozidiel bude riadiť prevádzkovateľ cintorína.
Bratislava, 01/  2019



                 Vypracoval : Ing. Martin Kerak
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