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1. Sirsie dopravné vztahy

) Stavba sa nachadza v dotyku s cestou 11/500, ktora zacina v obci Kuty, pripojenim na cestu 1/2 a kongi v obci Vrbovce (ast
Sance) pripojenim na cestu 11/499. Stanicenie cesty 11/500 je v meste Senica preusené Usekom cesty I/51, ktora je cestou medzinarodného
vyznamu s pokraCovanim do Ceskej republiky.

Situacia SirSich dopravnych vztahov
2. Popis jestvujiceho stavu

V predmetnom bode pripojenia ma cesta 11/500 podra tdajov SSC pasportiza¢nt Sirku 13,0 m. Sirka vozovky je 12,0 m s dvomi
jazdnymi pruhmi 8irky 3,50 m a obojstrannymi odstavnymi pruhmi Sirky 2,50 m.
Po obidvoch stranach cesty je vybudovany chodnik primknuty k ceste s prevySenim 120 mm. Povrch komuniké&cie je z asfaltového betdnu
a chodniky st zo zamkovej dlazby. V mieste navrhovaného pripojenia sa nachadza priechod pre chodcov, ktory bude preloZeny
za hranicu krizovatky.

Miesto pripojenia — cesta 11/500

3. Uzemnoplanovacia informacia

Navrhovana Uroviiova stykova krizovatka je situovana v bloku A5 podlia Gzemného planu mesta Senica.
Blok oznaceny A5 lezi na parcelach 24289/20 a 24289/21, ktoré su evidované v registri C KN v katastralnom Gzemi mesta Senica a mé
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vymeru cca 25 500 m2 Pozemky sa podla schvaleného (izemného planu mesta Senica, vratane jeho zmien a dopinkov nachadzajl
v lokalite funkéne uréenej na plochy Sportu.
Hlavné funkéné vyuzitie izemia — zavazna funkcia:
- Sport
Opis hlavného funkéného vyuZitia:
- rozsiahlejSie arealy Sportu a vnitromestskej rekreacie typu otvorenych pléch (ihriska)
Doplinkové funk&né vyuZitie:
- verejna a vyhradena zeled
- sUvisiace prevadzky sluzieb
- prisludné verejné dopravné a technické vybavenie nevyhnutné pre obsluhu Uzemia
Nepripustné funkéné vyuZitie:
- byvanie (okrem existujucich pléch a okrem ubytovania zamestnancov)
- vyroba (vSetkych druhov)
- sklady, skladky a plochy technickej vybavenosti (okrem existujucich pléch / areélov)
- velkokapacitné zariadenia maloobchodu.
Priestorové usporiadanie zastavby zaujmového Uzemia:
- maximélna vy3ka objektov: 2 nadzemné podlazia
- Intenzita vyuZzitia pléch: 20 % zastavanosti
- Podiel zelene: 50 %
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4. Dopravny prieskum
4.1 CeloStatneho séitania dopravy

Pre stanovenie potrebnych Gidajov na postdenie projektovanej krizovatky sa vychédza z vysledkov celoStatneho s€itania
dopravy z roku 2015 podla Gdajov SSC na ceste 11/500 v predmetnom Useku:

VYSLEDKY SCITANIA DOPRAVY 2015 - CELOROCNY PRIEMER ZA 24 HODIN

USEK | CESTA | OKRES | M 0 T S N1 N2 | PN2 | N3 | PN3 | NS A PA T

80942 | 500 | Senica | 23 | 5531 | 712 | 6266 | 286 | 107 8 42 5 146 | 111 0 7

T - nakladné vozidla celkom

O - osobné automobily

M - motocykle

S - stcet vietkych vozidiel

N 1 - [ahké nakladné automobily s celkovou hmotnostou do 3,5 t vratane

N 2 - stredné nakladné automobily s celkovou hmotnostou 3,5 - 12 t vratane (bez privesu)
PN 2 - stredné nékladné automobily s celkovou hmotnostou 3,5 - 12 t vrétane (s privesom)
N 3 - taZké nékladné automobily s celkovou hmotnostou nad 12 t (bez privesu)

PN 3 - tazké nakladné automobily s celkovou hmotnostou nad 12 t (s privesom)

NS - navesové jazdné supravy

A - autobusy

PA - autobusy kibové a s privesom

T - traktory

e
4.2 Prepocet na rok 2020 — uvedenie stavby do prevadzky (nulovy rok)
Progndzované koeficienty rastu intenzit pre TT podla TP 07/2013
cesta rok 2020 2025 2030 2035 2040
Lahké vozidia 1,15 1,21 1,28 1,33 1,39

|I. trieda

Tazké vozidla 1,12 1,18 1,22 1,27 1,31
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USEK CESTA OKRES M OA NA TNA S
80942 500 Senica 27 6361 450 349 7187
4.3 Oznacenie ramien
SCHEMA - JESTVUJUCI STAV
RAMENO ,A* - hlavna komunikacia — dopravny prud 2
RAMENO ,B* - hlavna komunikacia — dopravny prud 8
-« §

Vizhladom na rovnocennost dopravnych pridov na hlavnej ceste mozno predpokladat priblizne rovnomerné rozdelenie dopravy

na jednotlivé smery.

Smerové rozdelenie dopravy na zéklade s€itania dopravy celoroény priemer za 24 hodin

Z ramena Do ramena M OA NA TNA Sucet vozidiel
A B 13 3180 225 174 3592
Z ramena Do ramena M OA NA TNA Sucet vozidiel
B A 14 3181 225 175 3595

4.4 Urcenie Spickovej hodiny

Spickova hodinova intenzita dopravy je maximélna hodnota hodinovej intenzity dopravy. Spigkova hodinova intenzita bola uréené
z celoroéného priemeru za 24 hodin pomocou prepocitavacieho koeficientu k repi, zn.
Pre cesty Il tried a zmieSany charakter premavky je k geoi sn = 0,113.

_ *
MSHID = MRF’DI k RPDI, $h

Mawp = 7187 * 0,113
Mswip = 812 voz/hod

Podrobnosti o skladbe dopravnych pridov na hlavnej ceste Spi¢kovej hodiny:

Popis vozidla zAdoB zBdoA >
M 2 2 4
OA 359 359 718
NA 25 25 50
TNA 20 20 40
Sucet vSetkych vozidiel 406 406 812

Grafické znazornenie smerovania dopravy Spickovej hodiny:

Smer Kunov

406

406

>

‘Smer Senica centrum

N
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5. Dopravna prognoéza

5.1 Metodika vypoCtu dopravnej progndzy

Kritériom pre postdenie navrhovanej investicie je kapacitna unosnost navrhovanej krizovatky, ktord musi vyhoviet vyhladovym
dopravnym narokom po dobudovani celého spadového Uzemia (blok A5 — podla izemného planu mesta Senica). Dopravna prognéza bola
uvazovana v rozsahu prirodzeného nérastu dopravy na cestach Il. tried v Trnavskom kraji (vypocet v zmysle TP 07/2013 - Progndzovanie
vyhfadovych intenzit na cestnej sieti do roku 2040) a so zapoCitanim dopravy, ktort bude generovat planované dobudovanie bloku AS.
ViypoCet dopravnej progndzy bol stanoveny na 20 roné vyhladové obdobie — rok 2040.

Progndzované koeficienty rastu intenzit pre TT podla TP 07/2013

cesta rok 2020 2025 2030 2035 2040
Lahké vozidla 1,15 1,21 1,28 1,33 1,39
I. trieda .
Tazké vozidla 1,12 1,18 1,22 1,27 1,31
Intenzita dopravy na ceste 11/500 r. 2040
USEK CESTA OKRES M OA NA TNA S
80942 500 Senica 32 7688 526 408 8654
Ur&enie Spickovej hodiny
I\/léHID = I\/lRPDI * k RPDI, 5h
Msuip = 8654 * 0,113
Mgnio = 978 voz/hod
Podrobnosti o skladbe dopravnych pridov na hlavnej ceste Spickovej hodiny:
Popis vozidla zAdoB zBdoA >
M 2 2 4
OA 434 434 868
NA 30 30 60
TNA 23 23 46
Suéet vSetkych vozidiel 489 489 978

5.2 Generovana doprava

Viyhladovy objem generovany funkénym vyuzitim bloku A5 bol stanoveny na zaklade poctu parkovacich miest a
predpokladaného striedania sa automobilov.

5.2.1 Projektované parkovisko

Na rieSenom Uzemi s pripojenim na cestu 11/500 sa v predkladanom projekte navrhuje 52 ks parkovacich stati pre osobné
automobily. Parkovisko bude oznacené ako vyhradené a bude uréené predovSetkym obyvatelom bytovych domov na protilahlej strane

cesty 11/500. Pedpoklada sa striedanie vozidiel na jedno parkovacie miesto 2 x za 24 hodin, ¢o predstavuje zataz pre krizovatku

208 vozidiel / 24 hodin. Po prepo€itani na Spi¢kovu hodinu narast predstavuje 24 vozidiel/lhod. Smerovanie dopravy sa predpoklada
vzhladom na umiestnenie parkoviska 60% smer centrum a 40% smer Kunov. Narast nékladnych vozidiel bude nulovy, vzhladom nato Ze
parkovisko je uréené pre osobné vozidla.

5.2.2 Dobudovanie bloku A5

Viyhladovo sa predpoklada s dobudovanim zény (Blok A5 podla izemného planu) so Sportoviskami a potrebnym zazemim

(prevadzka Sportovisk, socialne a hygienické zazemie, obCerstvenie) —

vzorové riedenie zony je popisané v bode 3 - Uzemnoplanovacia

informéacia. Predpokladany poCet parkovacich miest pre obsluhu daného Uzemia je 74 ks pre osobné vozidla. Predpoklada sa ze
Sportoviska budu prevadzkované a vyuZivané v ¢ase 6:00 — 22:00 so striedanim vozidiel na jedno parkovacie miesto 4 x za 16 hodin
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(prevadzkova doba), ¢o predstavuje zataz pre krizovatku 592 vozidiel /24 hod.

Po prepocitani na $pickovl hodinu nérast predstavuje 67 vozidiel/hod. Smerovanie dopravy sa predpoklada vzhfadom
na umiestnenie zony 60% smer centrum a 40% smer Kunov. Narast nakladnych vozidiel bude zanedbatelny, vzhlfadom nato Ze parkoviska
su uréené pre osobné vozidla.

6. Posudenie kapacity neriadenej stykovej krizovatky — nulovy variant r. 2020

SCHEMA - STYKOVA KRIZOVATKA

-« 8
________ ¥ 7
A=
8§ - RAMENO ,A* - hlavna komunikécia — dopravny prad 2, 3
: Y RAMENO ,B* - hlavna komunikacia — dopravny prud 7, 8
m’ RAMENO ,C* - vedlajSia komunikécia — dopravny prud 4, 6

V sti€asnosti sa pouzivaju pre vypoCet kapacity neriadenej stykovej krizovatky technické predpisy TP 102 (16/2015) — Vypocet kapacit
pozemnych komunikacii. Sposob vypoCtu plati pre stykové a priesecné krizovatky, kde prednost je upravena zvislymi
dopravnymi znagkami.

Skladba dopravnych pridov Spi¢kovej hodiny:

Popis vozidla zAdoB zAdoC zBdoA zBdoC zCdoB zCdoA >
M 2 0 2 0 0 0 4
OA 359 5 359 7 7 5 742
NA 25 0 25 0 0 0 50
TNA 20 0 20 0 0 0 40
Sucet vSetkych vozidiel 406 5 406 7 7 5 836

Grafické znazornenie smerovania dopravy Spickovej hodiny:

A

~
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6.1 Definovanie stupriov dopravnych pridov

* | stupen - nadradené prudy — priame smery hlavného smeru,
odbocenie vpravo z hlavného smeru (dopravné prady €. 2, 3, 8)

» |I. stupefi - raz podriadené prudy — odboCenie vlavo z hlavného smeru,
odbocenie vpravo z vedlajSieho smeru (dopravné prudy €. 6, 7)

» |Il. Stupefi - dva razy podriadeného prudu — odboCenie vlavo z vedlajSieho smeru (dopravny prid €. 4)

Tabulka podradenosti dopravnych prudov stykovej
Dopravny prud

Stupefi Cislo
l. 2,3,8

Il. 6,7
M. 4

6.2 Prepocet vozidiel

Sledované vozidla pri intenzite dopravy st rozdelené do troch kategérii. Na postdenie ich funk&nej trovne, kvality dopravného
prudu treba prepocitat o8akavané intenzity dopravy na jednotkové vozidla. Na ich prepodet sa pouZivaju nasledovné koeficienty.

Prepoctovy koeficient

M OA NA TNA

1,0 1,0 1,5 25

Podla TP 102 - vypocet kapacit pozemnych komunikécii, boli vozidla prepocitané koeficientami v Ease Spi¢kovej hodiny.

»  Rameno A (smer Senica centrum)
M=2*1=2
OA=359*1=359
NA=25%15=375
TNA=20*2,5=50
celkom 4485 j.v./h

*  Rameno A (smer navrhovana MK)
OA=5*1=5
NA=0*15=0
TNA=0%25=0
celkom 5j.v/h

*  Rameno B (smer Kunov)
M=2*1=2
OA=359*1=359
NA=25%15=375
TNA=20%2,5=50
celkom 4485 j.v./h

»  Rameno B (smer navrhovana MK)
OA=7*1=7
NA=0*15=0
TNA=0%25=0
celkom 7 j.v/h
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*  Rameno C (smer Senica centrum)
OA=7*1=7
NA=0*15=0
TNA=0%25=0
celkom 7 j.v./h

*  Rameno C (smer Kunov)
OA=5*1=5
NA=0*15=0
TNA=0%25=0
celkom 5j.v./h

CELKOVY POCET VOZIDIEL 921 j.v./h.
6.3 Intenzita dopravy

Pocet vozidiel, ktoré prejdu v oboch smeroch za ¢asovu jednotku. M6ze byt vyjadrend v skutoénych vozidlach alebo aj
v jednotkovych vozidlach.

M, = 406 [voz/h]
Ms= 5 [voz/h]
M,= 5 [voz/h]
Ms =7 [voz/h]
M; =7 [voz/h]
Ms = 406 [voz/h]

6.4 Rozhodujuca intenzita

Podla stupfiov prednosti v jazde musi davat podriadeny dopravny prid prednost nadradenému dopravnému pridu. Intenzita
nadradenych dopravnych pridov je zavisla na pohybe podriadeného dopravného pradu, pretoze &im je vacsia intenzita, tym je pohyblivost
podriadenych dopravnych pridov mensia. Stétom vetkych intenzit nadradenych dopravnych pridov, ktorym musi dat prednost
podriadeny dopravny pruh je rozhodujice dopravné zataZenie podriadeného dopravného pridu. Rozhodujluce zataZenie neuvazuje so
skladbou dopravného prudu a preto sa pri vypocte vyjadruje poGtom vozidiel za hodinu [voz/h].

Ur€enie rozhodujucej intenzity dopravy bolo vykonané podla tabulky 7 z TP 102 — Vypocet kapacit pozemnych komunikacii.

Tabulka 7.1 Rozhodujica intenzita dopravy nadradeného prudu g, na stykovej kriZovatke

Vedrajsi prad Cislo | Rozhodujlica intenzita dopravy hlavného pradu g, [voz/h]
Vozidla odboéujuce viavo z hlavnej 3)
cesty T g2+ Q3
Vozidla odboéujlce vpravo z 6 qzz‘; +05* qal,;

vedlaj$ej cesty

Vozidla odboéujlce vlavo z 4
vedlajej cesty
oznacenia a ¢isla sa vztahuju na dopravné prudy vozidiel podla obrazku 7.1
" ak mé dopravny prid 3 samostatny jazdny pruh, tak ga = 0
9 ak ma dopravny prud 2 viac jazdnych pruhov, pouZije sa intenzita dopravy v pravom jazdnom pruhu pre ¢ pokial nie st
udaje z dopravného prieskumu, pouzije sa pre pravy jazdny pruh priblizna hodnota q./ 2
¥ ak je dopravny prud vozidiel oddeleny trojuhoinikovym ostrovéekom s naslednou podriadenostou v prednosti v jazde, g3

g2+ 0,5%q5" +qs + g

*  Dopravné prudy I. stupna :
Na krizovatke maju vzdy prednost, preto rozhodujlcu intenzitu u pradov I. stupfia neposudzujeme.

»  Dopravné prudy Il. stupiia :
Qo7 = Q2 + Qs = 406 + 5 = 411 [voz/h]
Qs =02+ 0,5 gs =406 + 0,5 * 5 = 409 [voz/h]

»  Dopravny prud lll. Stupia :
O =02+ 0,5 Qs+ Qs+ g7 =406 + 0,5* 5 + 406 + 7 = 822 [voz/h]
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6.5 Kriticky ¢asovy odstup

V nadradenych dopravnych prudoch je minimalny ¢asovy odstup medzi dvoma vozidlami potrebny pre samostatné vozidlo

z podriadeného dopravného pridu na vykonanie zaradenia alebo krizovania pri danych vonkajsich podmienkach.

Kriticky ¢asovy odstup zalezi na polohe krizovatky. Navrhovana Urovriova stykova krizovatka sa nachadza v obci. Hodnoty su

z tabulky 7.3 z TP 102 - Vypocet kapacit pozemnych komunikacii.

Tabulka 7.3 Kriticky &asovy odstup

Kriticky ¢asovy odstup £, [s]
mimo obce
Vedrajsiprad | Gislo mimo aglomeracie vnutri aglomeracie 7
s Upravouna | bezlpravyna | s Upravou na bez Upravy na | opci
odbocovanie odbocovanie odbocovanie odbocovanie
vpravo vpravo vpravo vpravo
e 1
Odbocenlg vlavo 6.4 59 6 B 55
z hlavnej cesty 74
Odbocenie
vpravo z .3 6,5 6,5
vedlajSej cesty 12
i 5
Prla‘m_y smer z 7 6.5 6.5
vedlajSej cesty 11
S . 4
Odbog«e_[llte_ viavo 74 6.6 6.6
z vedlajSej cesty | 10
Priamy smer a 5
odbocenie vlavo 11
z vedlajSej cesty 6,2 5,6 56
pri jednosmernej 4
premavke 10

Hodnoty kritickych ¢asovych odstupov :
. tg7 = 5,5 [S]
*t6=6,5[9]
*t4=6,6 [9]

6.6 Priemerny nasledny ¢asovy odstup

Spdsob uréenia priemerného nasledovného ¢asového odstupu, ktory je potrebny pre vypocet kapacity vedlajsich dopravnych

prudov je od¢itany z tabulky 7.4 z TP 102 - Vypocet kapacit pozemnych komunikacii.

Tabulka 7.4 Priemerny nasledny &asovy odstup

Priemerny nasledny ¢asovy odstup #[s]
3 mimo obce
Vedrlajsi prud | Cislo s Upravou na odhocovanie bez Upravy na odbocCovanie v
vpravo vprave obci
Znacka P1 Znacka P2 Znacka P1 Znacka P2
Odboéenie viavo 1
z hlavnej cesty 7 e 28 .
Odbogenie vpravo | 6 31 37 3.1 37 37
z vedlajSej cesty 12 ! : ? ! J
Priamy smer z 5 35 4 35 4 4
vedl|ajsej cesty 11 : t
Odbogenie viavo | 4 34 38 34 38 38
z vedlajSej cesty 10 ’ ’ ’ ’ ’
Priamy smer a 5
odbocenie viavo z 11
vedlajsej cesty pri 35 3.9 3,5 39 3.9
jednosmernegj .
preméavke 10
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Hodnoty priemerného nasledovného ¢asového odstupu:

‘tr=26]s]
ot = 3,7 [S]
. tf4 = 3,8 [S]

6.7 Z&kladna kapacita

Zakladna kapacita je maximalny podet vozidiel z podriadeného prudu, ktoré méZu prechadzat krizovatkou pocas ¢asovych
medzier medzi vozidlami v nadradenych dopravnych prudoch. Kapacita volne sa pohybuijucich vozidiel sa rovna kapacite I. stupria
dopravnych prudov. Prideluje sa vSeobecne hodnota 1800 j.voz/h. Zakladnej kapacite sa rovna kapacita Il. stupfia dopravného pridu.
V pripade rieSenej krizovatky sa pocita zakladna kapacita pre Il. a Ill. stupef dopravného pradu. Vychadzame zo vztahu pre ur€enie
zakladnej kapacity:

23600 ~alsele-d)
i tf

kde:

Gi zakladna kapacita jazdného pruhu i-tého pradu [j.voz/h]
@y rozhodujuce zatazenie hlavného prudu [voz/h]

t, kriticky ¢asovy odstup [s]

t; priemerny nasledovny ¢asovy odstup [s]

Vypocitané hodnoty zakladnych kapacit jednotlivych dopravnych pradov:

G, = 1800 j.v/h
G, = 1800 j.v/h
G:=325)v/h
Gs=575).v/h
G =858 j.v/h
Gs = 1800 j.v./h

6.8 Kapacita

Kapacita I. stupria dopravnych prudov sa v3eobecne udava 1800 j.voz/h, pretoZe sa rovna kapacite volno pohybuijucich sa
vozidiel a maju vzdy prednost.
Kapacita II. stupia dopravnych pridov Ci sa rovna zakladovej kapacite Gi, dana vztahom :

CizGi

kde:

i -dopravné prudy 1,7, 6,

Ci - kapacita dopravnych pridov II. stupfia [ j.v./h],
Gi - z&kladna kapacita dopravného prudu i [ j.v./h].

Kapacita IIl. a IV. stupria pri podriadenych pridoch sa musi zvaZit, nakofko vozidld mbzu odist len vtedy, ked v nadradenych
dopravnych pridoch, ktoré maju prednost v jazde sa nenachadza zapcha. Musi sa vypocitat pravdepodobnost stavu bez zapchy po; .
Ak pre dopravny prid odbocujuci viavo nie je samostatny pruh plati vztah:

9 7
9; C, 858
=max|l——[={ ]l -————— | ={ 1 — =0,99
Do, 1-g,—g, 1_&_& 1_448,5_ 5
C, C, 1800 1800
kde:
i - dopravny prud 7,

j - dopravny prud 2, 8
k - dopravny prud 3

-
-
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i, 9;, 9k- stupen saturacie
Ci - kapacita dopravného pradu i [j.v./h].

V navrhovanej krizovatke sa vypocita pravdepodobnost stavu bez zapchy nadradeného pradu €. 7:

Na zistenie kapacity C, dopravného pradu lll. stupfia, t. j. prudu odboéujiceho vlavo u vedlajSej komunikacie (dopravny prud 4)
sa na stykovej krizovatke prenédsobi zakladna kapacita hodnotou pravdepodobnosti, Ze sa nevytvori koléna v nadradenom prade Il. stupria
na odboCovanie viavo (dopravny prid 7) po7 podia vztahu:

Ci=pos* Gy

kde:

C, - kapacita jazdného pruhu pradu 4 [j.v./h],

Po- - pravdepodobnost, ze sa nevytvori koléna v nadradenom dopravnom prude [-],
Gq - z&kladna kapacita dopravného pruhu pre prad 4 [j.v./h].

Viypocitané hodnoty jednotlivych dopravnych pradov:

+C,= G, =1800jv./h
+ Cy = G; =1800 j.v./h
*Cs=Gy=por*Gs=0,99*325=321,75= 322 j.v./h
« Cs= Go = 575jv.h
. C7 = G7 = 858]V/h
+ Co = Gy =1800 j.v./h

6.9 Rezerva kapacity

Rezerva kapacity je rozdiel medzi kapacitou a existujicou intenzitou dopravy. SIUzi ako ddlezity ukazovatel strednej doby
zdrZania, resp. Urovne kvality dopravy. Stanovuje sa dvoma metddami. Vysledkom jednej z metdd je vyjadrenie rezervy kapacity
v jednotkach [j.v./hod] a v druhej metdde je rezerva vyjadrena v percentach.

Rezerva kapacity sa stanovuje podfa vztahu:
R=Ci-aq

kde:

i - dopravné prudy 1,7, 6, 4, [-],

Ri - rezerva kapacity dopravného pradu i j.v./h],
@i - intenzita dopravy dopravného prudu i [j.v./h],
Ci - kapacita dopravného pradu i [j.v./h].

Pre vyjadrenie rezervy kapacity v percentach pouZijeme vztah:

(1—%)*100

1

R.=

kde:

R: - rezerva kapacity dopravného pradu i [%],

@i - intenzita dopravy dopravného prudu i [j.v./h],
Ci - kapacita dopravného pradu i [j.v./h]

Viysledné hodnoty rezervy kapacity pre jednotlivé dopravné prudy:
Rezerva kapacity v jednotkach [j.v./h]

*Ry=C,-qy= 1800 - 4485 = 13515 j.v./h
*Ry=Cy—qs = 1800 - 5= 1795 j.v./h

*Rs = Cs— Qs = 1800 - 4485 = 13515 j.v./h
*Rs= Cs— s = 575 - 7 = 568 j.v./h
*R;=Cy—qr =858 -7 =851].v./h
*Ry=Cs—qu=322-5=317jv./h

N

-
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Rezerva kapacity v %

*R,=75,08 %
*R3=99,72 %
*Rs=75,08 %
*Rs=98,78 %
*R;=99,18 %
*Ry=98,44 %

Cim je vy$8ia hodnoty R;, tym je kvalita priebehu dopravy lepsia. Z vypottu je zistené, Ze dana krizovatka vyhovuje kapacitnym
narokom v ¢ase uvedenia stavby do prevadzky — nulovy stav r. 2020.

6.10 Priemerny Cas Cakania
Viyjadrenie priemernym ¢asom ¢akania wi vozidiel vedlajSieho pridu existuje vztah:
W= f (Ci, R|)
kde:
i - dopravné prudy 1, 7,6, 12,5, 11,4, 10 [-],
R; - rezerva kapacity dopravného pradu i [j.v./h],

Ci - kapacita dopravného pradu i [j.v./h].

Nasledovne podra obrazku 7.17 podla TP 102 — VypocCet kapacit pozemnych komunikacii boli uréené hodnoty priemerného ¢asu Cakania.
Zavisly je na kapacite dopravného prudu a rezerve kapacity dopravného prudu.

RN
70 A

C=200jv/h C=600jv/h C=1000jv./h
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Rezerva kapacity [j.v./h]

Vysledné hodnoty priemerného ¢asu ¢akania a priradeny stupef kvality dopravy dopravnych pradov:

'W2=A<53
'W3=A<53
'W3=A<53
'W5=A<53
'W7=A<53
*w,;=B=12s

6.11 Postdenie dizky kolony

Na krizovatke, ktorej doprava nie je riadena SSZ pri posudzovani, mbze byt zakladnym kritériom vznik kolén v podriadenych
dopravnych pridoch. Nastane to vtedy, ked v pruhu na odboovanie je obmedzeny priestor. Dizka pruhu sa ma navrhovat na 95 % dizky
kolény. N95 znamena, Ze v 95 % Casu meraného intervalu je kolona kratSia ako N95 [j.v.] v zostavajucich 5% ¢asu plocha na zastavenie
nepostaduje. Overenie musi nastat hlavne v pruhu na odboCovanie vlavo z hlavnej cesty, pretoZe tu vznikaju pretazenia a tie vedu
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k obmedzeniu vozidiel pohybujtcich sa priamo, ktoré maju prednost v jazde. Stanovenie dizky kolény sa vychadza pomocou grafu podfa
TP 102 - Vypocet kapacit pozemnych komunikacii, kde vstupnymi udajmi st hodnoty stupia nasytenosti gi a kapacita Ci v [j.v/h]. Dlzka
kolény je uvedena v pocte jednotlivych vozidiel. Dizka jedného vozidla sa pocita cca 6 m. DIzka kolény podfa obrazku 7.18

95% dlzka kolony Nos [j.v. e s o G
- S8388838 8
100
20
50
9
g 20
6
5
|
4
3
V.
2 /
d
0 0.2 04 06 0,8 1,0 12 1,4

Stupen saturacie g [-]

Obrazok 7.18 95 % dizka kolony Ngs

Stuperi saturécie je dany vztahom:

:&
gi Ci

kde:

gistupen saturacie [-],

qi intenzita dopravného prudu i [j.v./h],

Ci kapacita jazdného pruhu i-tého prudu [j.v./h].

Vysledné hodnoty postdenia dizky kolon:

R -
' 93:272 18500_0 00 s
: gszgz 220,049 Nesx = 6 m
: gG:g—‘; =012 Nosx=0m
: 972277 2=0,008 Nes =0 m
C g =-S5 0015 Nese= 0

C, 322
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6.12 FORMULAR - postdenie stykovej krizovatky — nulovy rok 2020

SCHEMA - STYKOVA KRIZOVATKA

Kapacita dopravnych prudov prvého stupiia

Dopravny prud Intenzita dopravy Kapacita Stupen saturacie
Geei [J-v./n.] Gljv/h] gl
8 448,5 1800 0,249

Zakladna kapacita podriadenych dopravnych prudov

Dopravny prud Intenzita dopravy Smerové zatazZenie Zakladné kapacita
Qpe,i[j.v./h.] Qo[ voz./h ] Gi[jv/h]
7 7 411 858
6 7 409 575
4 5 822 325

Kapacita dopravnych prudov druhého stupia

Dopravny prud Kapacita Stupen saturacie 95% - koléna Pravdepodobnost, ze
Ci[jv/h] gi[-] Nos [j-v.] nevznikne koléna po[-]
7 858 0,008 0,99
6 575 0,012
Kapacita dopravnych prudov tretieho stupiia
Dopravny prud Kapacita C4[j.v./h.] Stupen saturacie g4 [-]
4 322 0,015
Kapacita zmieSanych pradov
Rameno Ciastkové prudy Stupen saturacie Mozny poCet miest Intenzita dopravy Kapacita
gi[-] na zastavenie n [j.v.] >Qqeei[jv/h] Cn[jv./h]
B 7 0,008 4555 1772
8 0,249
C 4 0,015 12 445
6 0,012

PosUdenie kvality dopravnych pridov

Dopravny prud Rezerva kapacity Priemerny &as ¢akania Porovnanie s pozadovanou
RiaRn[j.v./h] Wi a Wn [s] a/alebo QSV dobou &akania w
7 851 <5 A
6 568 <5
4 317 10 B
7+8 1316 <5 A
4+6 433 <5 A

&)




& /g Jolius Jzhelke — JALLA, ja/m//«a/,/@ma//. f-com.ck
I' Stefanikovo namestie 598, 90646 Kopcany fel. - 0905 322381

7. Postdenie kapacity neriadenej stykovej krizovatky — variant r. 2040

SCHEMA - STYKOVA KRIZOVATKA

-«— 8
Ay -

% % RAMENO ,A* - hlavna komunikéacia — dopravny prid 2, 3
-
‘ RAMENO ,B* - hlavna komunikacia — dopravny prid 7, 8
\7 r RAMENO ,C* - vedlajSia komunik&cia — dopravny prud 4, 6
|46
\
|

Skladba dopravnych pridov Spikovej hodiny:

Popis vozidla zAdoB zAdoC zBdoA zBdoC zCdoB zCdoA >
M 2 0 2 0 0 0 4
OA 434 19 434 27 27 19 960
NA 30 0 30 0 0 0 60
TNA 23 0 23 0 0 0 46
Sucet vsetkych vozidiel 489 19 489 27 27 19 1070

Grafické znazornenie smerovania dopravy Spickovej hodiny:

A

* |. stupen — nadradené pridy — priame smery hlavného smeru,
odbodenie vpravo z hlavného smeru (dopravné prudy €. 2, 3, 8)

7.1 Definovanie stupriov dopravnych pridov

16
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» |I. stupen - raz podriadené pridy — odbocenie vlavo z hlavného smeru,

odbocenie vpravo z vedlajSieho smeru (dopravné pridy ¢. 6, 7)
» |Il. Stupefi - dva razy podriadeného prudu — odboCenie vlavo z vedlajSieho smeru (dopravny prid €. 4)

Tabulka podradenosti dopravnych prudov stykovej
Dopravny prud

Stupefi Cislo
l. 2,3,8

Il. 6,7

M. 4

7.2 Prepocet vozidiel

*  Rameno A (smer Senica centrum)
M=2*1=2
OA=434*1=434
NA=30*15=45
TNA=23*25=575
celkom 536,5 j.v./h

*  Rameno A (smer navrhovana MK)

OA=19*1=19
NA=0*15=0
TNA=0%25=0

celkom 19j.v./h

*  Rameno B (smer Kunov)
M=2*1=2
OA=434*1=434
NA=30*15=45
TNA=23*25=575
celkom 536,5 j.v./h

*  Rameno B (smer navrhovana MK)

OA=27*1=27
NA=0*15=0
TNA=0%25=0

celkom 27 j.v./h

*  Rameno C (smer Senica centrum)

OA=27*1=27
NA=0*15=0
TNA=0%25=0

celkom 27 j.v./h

*  Rameno C (smer Kunov)

OA=19*1=19
NA=0*15=0
TNA=0%25=0

celkom 19j.v./h
CELKOVY POCET VOZIDIEL 921 j.v./h.
7.3 Intenzita dopravy

M, = 489 [voz/h]

-
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&

Ms= 19 [voz/h]
M,= 19 [voz/h]
Ms= 27 [voz/h]
M; = 27 [voz/h]
Mg = 489 [voz/h]

7.4 Rozhodujuca intenzita

»  Dopravné prudy I. stupia :
Na krizovatke maju vzdy prednost, preto rozhodujlcu intenzitu u pradov I. stupfia neposudzujeme.

»  Dopravné prudy Il. stupiia :
apr = Gz + Qs = 489 + 19 = 508 [voz/h]
aps =2+ 0,5 g3 =489 + 0,5 * 19 = 499 [voz/h]

»  Dopravny prud lll. Stupia :
QPs=Q2+0,5%qs + Qs + q7 = 489 + 0,5 * 19 + 489 + 27 = 1015 [voz/h]

7.5 Kriticky ¢asovy odstup
Hodnoty kritickych ¢asovych odstupov :

7= 5,5]s]
“t=6,5[s]
“ty = 6,6 5]

7.6 Priemerny nasledny ¢asovy odstup
Hodnoty priemerného nasledovného &asového odstupu:

*t7 =2,6 [s]
ot = 3,7 [S]
o1y =3,8 [S]

7.7 Zakladna kapacita
Vypocitané hodnoty zakladnych kapacit jednotlivych dopravnych pradov:

G, = 1800 j.v/h
G; = 1800 .v/h
Gs = 260 j.v./h
Gs=512j.v/h
G, =767 jv/h
Gs = 1800 j.v/h

7.8 Kapacita
Vypocitané hodnoty jednotlivych dopravnych pradov:
+C,=G,=1800j.v./h
+C3=G3=1800j.v./h
¢ Ci=Gy= Po,7 *G,=0,95* 260 = 247 JV/h
0 Ce=Gs= 512] v./h
¢ C7 = G7 = 767] v./h
+Cs =G5 =1800j.v./h
7.9 Rezerva kapacity

Vysledné hodnoty rezervy kapacity pre jednotlivé dopravné prudy:
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Rezerva kapacity v jednotkach [j.v./h]

*Ry=C;-qy= 1800 - 536,5 = 12635 j.v./h
*R3=C3-03=1800-19=1781j.v./h
*Rs=Cs - qs = 1800 - 536,5 = 1263,5 j.v./h
*Re=Cs—0qs=512-27=485j.v./h
*Ry=C;-q;=767-27=740j.v./h
*Ry=Cs-0q,=247-19=228 j.v/h

Rezerva kapacity v %

*R.=70,19 %
*R3=98,94 %
*Re=70,19 %
*Rs=94,72%
*R;=96,48 %
*R4=92,30 %

Cim je vy33ia hodnoty R;, tym je kvalita priebehu dopravy lepsia. Z vypottu je zistené, Ze dana krizovatka vyhovuje kapacitnym
narokom v progndzovanom obdobi 20 rokov - stav r. 2040.

7.10 Priemerny Cas Cakania
Vysledné hodnoty priemerného ¢asu ¢akania a priradeny stupen kvality dopravy dopravnych pradov:

*w, =A<5s
*w3;=A<5s
'W3=A< 5s
'W5=A< 5s
'W7=A< 5s
'W4=B= 15s
7.11 Posudenie dizky kolony

Vysledné hodnoty postdenia dizky kolén:

: gzzg—z 2225 -0,008 Nesx=9 m
' 93:2]:_2 131330 0010 NerzOm
' gs=g—66 25=0,052 Nosy=0m
: 97:277 S5=0,035 Nosy= 0 m
o gi=2=19 —g 077 Nesx =0 m

C, 247
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7.12 FORMULAR - postidenie stykovej krizovatky — variant rok 2040

SCHEMA - STYKOVA KRIZOVATKA

Kapacita dopravnych prudov prvého stupiia

Dopravny prud Intenzita dopravy Kapacita Stupen saturacie
Qe[ jv./h.] Ci[jv/h] ail-]
8 536,5 1800 0,298

Zakladna kapacita podriadenych dopravnych prudov

Dopravny prud Intenzita dopravy Smerové zatazZenie Zakladné kapacita
Qpe,i[j.v./h.] Qo[ voz./h ] Gi[jv/h]
7 27 508 767
6 27 499 512
4 19 1015 260

Kapacita dopravnych prudov druhého stupia

Dopravny prud Kapacita Stupen saturacie 95% - koléna Pravdepodobnost, ze
Ci[jv/h] gi[-] Nos [j-v.] nevznikne koléna po[-]
7 767 0,035 0,95
6 512 0,052

Kapacita dopravnych prudov tretieho stupiia

Dopravny prud Kapacita C4[j.v./h.] Stupen saturacie g4 [-]
4 247 0,077
Kapacita zmieSanych pradov
Rameno Ciastkové prudy Stupen saturacie Mozny poCet miest Intenzita dopravy Kapacita
gi[-] na zastavenie n [j.v.] >Qqeei[jv/h] Cn[jv./h]
B 7 0,035 563,5 1692
8 0,298
C 4 0,083 46 340
6 0,052

PosUdenie kvality dopravnych pridov

Dopravny prud Rezerva kapacity Priemerny &as ¢akania Porovnanie s pozadovanou
RiaRn[j.v./h] Wi a Wn [s] a/alebo QSV dobou &akania w
7 740 <5 A
6 485 <5 A
4 228 15 B
7+8 1128 <5 A
4+6 294 12 B
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8. Zaver

Kapacitny vypocet na Uroviovej stykovej krizovatke dosahuje velmi dobrych vysledkov. Vypoctami bolo zistené
pre nulovy variant (rok 2020 — rok uvedenia navrhovaného parkoviska do prevadzky), ze drovefi kvality dopravy je na v8etkych dopravnych
prudoch na stupni A a dopravny prid 4 na stupni B. Rezerva sa pohybuje v rozpéti od 75,08% do 99,72%.
Pre variant r. 2040 bolo preukazané, Ze uroveri kvality dopravy je na vSetkych dopravnych pridoch na stupni A a dopravny prud 4 na stupni
B. Rezerva sa pohybuje v rozpati od 70,19% do 98,94% .

Vizhfadom na vysledky kapacitného posudenia je geometricky tvar krizovatky postacujuci pre vyhladové obdobie 20 rokov bez
nutnosti zmeny Sirkového usporiadania (zriadovania odbocujucich pruhov).

Kopé&any, maj 2020 Vlypracoval: Ing. Julius Jahelka
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